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Laddning av laddfordon som sker vid olika typer av
destinationer, sdsom handelsplatser, reshubbar,
sporthallar och sa vidare.

Helelektrisk bil som uteslutande drivs med elmotor
via batteri.

El som producerats fran fornybara kallor eller
karnkraft, och inte fran olja, kol eller fossilgas.

Kommer fran kéllor som naturligt férnyas.

Bendmningen pa ett fordon som helt eller delvis drivs
av elmotor och vars batteri kan laddas fran elnitet.
Begreppet omfattar bade elbilar och laddhybrider.

En typ av laddfordon som kan drivas bade av elmotor
och en férbranningsmotor. En laddhybrid kan laddas
med kabel. Det skiljer den frén en elhybrid, vars
batteri laddas vid kérning och inbromsning.

Kontakten dar det laddbara fordonet laddas. En
laddare kan ha mer dn en laddpunkt.

En plats med en eller flera laddare for eldrivna
fordon.

Fordonsladdare med effekter under 50 kW.
Fordonsladdare med effekt om 50 kW-150 kW.
Fordonsladdare med effekt 6ver 150 kW.
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1 INLEDNING

Det pagar en snabb omstillning av samhallets energianvindning. En central del i
den omstallningen ar transportsektorns forflyttning mot férnybara drivmedel.
Den hir planen syftar till att sla fast principer for hur Sala kommun ska arbeta
med den infrastruktur som kravs for att tillgdngliggora fornybara drivmedel i
samhallet. Darigenom ska den fungera som en vigledning for kommunens
verksamheter.

Sala kommun har direkt radighet 6ver vilka typer av fordon som ska ingd i den
egna fordonsflottan. Nya EU-direktiv och kommunala mal gor att vi gar mot en
6kning av andelen eldrivna kommunala fordon. En sddan 6kning behdver 16pa
parallellt med utbyggnad av laddinfrastruktur for internt bruk. Den héar planen
redogor for hur det ska ske och hur ansvaret for att driva den utvecklingen ar
fordelat mellan kommunens verksamheter.

For samhallets samlade fordonsflotta har kommunen snarare en indirekt
radighet. For att mojliggora en bred omstallning fran fossildrivna till eldrivna
fordon behdver kommunen verka for att det ska finnas en god tillgang till publik
laddinfrastruktur. Liksom for laddinfrastruktur for internt kommunalt bruk slar
planen fast principer, ansvarsfordelning och forhallningssatt for kommunen i
fragor om publik laddinfrastruktur.

1.1 Planens uppbyggnad

[ kapitel 2 beskrivs nuldge och trolig utveckling for den samlade fordonsflottan
inom Sala kommun. I kapitel 3 gors en genomgang av den infrastruktur for
fornybara branslen som finns i Sala idag. Kapitel 4 innehaller en bedomning av
vilken infrastruktur som kommer att behova etableras baserat pa de regelverk
som trader i kraft under de kommande aren. Kapitlet innehaller ocksa
stillningstaganden kring hur Sala kommun ska arbeta med olika typer av
infrastruktur for féornybar energi.

[ en tidigare version av denna plan fanns en sammanstallning av lagar och regler
som aktualiseras under kommunens arbete med infrastruktur for férnybara
drivmedel. Under revideringen av planen har denna sammanstéllning lyfts ut till
ett arbetsdokument, Regelverk med relevans for arbete med laddinfrastruktur.
Policyutvecklingen pa omradet gar mycket snabbt, och separationen av
plandokumentet fran arbetsdokumentet mojliggor att den sistndmnda ajourhalls
pa tjdnstemannaniva utan politisk behandling. Arbetsdokumentet innehaller inte
nagra stillningstaganden utan dr en ren sammanfattning av gillande regelverk.
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1.2 Planens aktualitet i relation till EU-kommissionens
forslag om andrade utslappsmal

Planen berér amnesomraden som ar foremal for nya och dndrade bestammelser
och snabb teknisk utveckling. Ett exempel pa det ar de utslappsmal som
fastslagits av EU och som beskrivs ndrmare i avsnitt 2.2. I planen anges de
malnivaer som galler vid dess antagande. I november 2025 lade dock EU-
kommissionen fram ett férslag som skulle krava lagre utslappsminskningar dn de
nu gallande.

Kommissionens forslag beror bland annat bestimmelsen om att personbilar och
latta lastbilar fran ar 2035 inte far generera nagra koldioxidutslapp vid drift.
Kommissionen foreslar att detta dndras sa att nya personbilar och litta lastbilar
far slappa ut maximalt 10 % av 2021 ars malnivaer, dvs. 9,5 g CO; per km for
personbilar och 14,7 g/km for latta lastbilar.

Dessa mal galler de genomsnittliga utslappen hos de bilar som en biltillverkare
satter pa marknaden och inte for varje enskilt fordon. Det innebar att
kommissionens forslag 6ppnar for fortsatt tillverkning av fordon med
forbranningsmotorer. Givet att sddana bilar har hoga utslapp kommer de dock att
endast kunna utgora en mindre andel av produktionen hos varje
fordonstillverkare, eftersom forbranningsmotorns héga utslapp behoéver
kompenseras av att ett storre antal bilar med laga eller inga utslapp vid drift for
att de aktuella malnivaerna ska kunna nas. Tabellen nedan visar genomsnittliga
koldioxidutslapp for nya personbilar ar 2025 enligt Trafikverket.! Baserat pa den
statistiken kan vi rakna ut ett en biltillverkare som ar 2035 tillverkar en
dieseldriven personbil ocksa behover producera 17 utslappsfria fordon for att
inte 6verskrida det foreslagna utslappsmalet om 9,5 g/km.

Ladd- Ladd- Flexifuel
El hybrid hybrid Bifuel (bensin/ Bensin | Diesel
diesel bensin etanol)
Utslapp
av CO, 0 21 26 111 (2024) 128 (2024) 130 168
(g/km)

Tabell 1. Koldioxidutsldpp i gram per kilometer fér nya personbilar dr 2025 enligt Trafikverket. For
tvd fordonstyper har statistik frdn dr 2024 anvdnts i avsaknad av uppgift fran 2025.

! Trafikverket (2026).
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Konsekvensen ar att bilar med forbranningsmotorer enbart kommer att kunna
utgdra en mindre andel av produktionen hos varje fordonstillverkare. Det ar
darfor sannolikt att nybilsférsaljningen i allt storre utstrackning kommer att
utgoras av rena elbilar, laddhybrider eller vatgasbilar allt eftersom de skarpare
utsldppsmalen trader i kraft. Det antagandet stirks av att EU-kommissionens
forslag om dndrade malnivaer ar 2035 lagts fram som del av ett paket som ocksa
omfattar satsningar pa sma och billiga elbilar i syfte att gora elbilen tillganglig for
fler. Samtidigt kommer det att ske en minskning av tillverkningen av fordon med
forbranningsmotorer, dvs. bilar som drivs med exempelvis bensin, diesel/HVO
eller gas.

1.2.1 PLANENS AKTUALITET VID ANDRADE MALNIVAER

Gallande utslappsmalen fran 2035 finns tva tinkbara scenarier. I det ena kvarstar
det befintliga malet. Da géller fortsatt att personbilar och latta lastbilar som satts
pa marknaden fran ar 2035 ska generera 0 gram CO per km vid drift. I det andra
scenariot dndras malet sa att nya personbilar och latta lastbilar far sldppa ut
maximalt 10 % av 2021 ars malnivaer.

De huvudsakliga skillnaderna mellan dessa tva scenarier ror laddhybridernas roll
samt huruvida det alls kommer att tillverkas fordon med férbranningsmotorer
efter 2035. Scenarierna pekar dock bada pa en stark trend mot elektrifiering av
fordonsflottan och, pa sikt, mojligen ocksa mot vatgasdrivna fordon.

Eftersom de praktiska skillnaderna for den framtida fordonsflottans
sammansattning ar relativt sma bedéms planens stéllningstaganden vara
fullgoda vagvisare for Sala kommuns arbete med infrastruktur for fornybara
drivmedel oavsett om utsldppsmalet for ar 2035 dndras enligt EU-
kommissionens forslag eller kvarstar i sin nuvarande form.
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2 FORNYBARA TRANSPORTER

2.1 Fordon i Sala idag

PERSONBILAR OCH LATTA LASTBILAR

Det totala antalet personbilar i Sala kommun ar idag 12 400.2 Det finns ungefar
770 laddbara personbilar i Sala kommun, varav ungefar 2/3 ar rena elbilar och
1/3 ar laddhybrider.3 Har finns ocksa 70 stycken biogasdrivna bilar, dock har
inga sadana nyregistrerats sedan ar 2022. Det finns inga vatgasdrivna bilar i
kommunen.* Antalet latta lastbilar i kommunen ar 1 930 st. Av dessa ar 38 elbilar
och 7 biogasbilar.>

Kommunens fordonsflotta bestar av 129 fordon. Av dessa ar sju stycken elbilar,
fem laddhybrider och 37 biogasfordon. Resterande 80 fordon drivs med bensin
eller diesel.

BUSSAR OCH TUNGA LASTBILAR

[ dagslaget finns 240 tunga lastbilar registrerade i Sala kommun. Med undantag
for ett fordon som drivs med biogas kors samtliga pa fossila drivmedel.6 Inom
kommunen finns 13 linjebussar som drivs av VL och som kors pa biogas. Under
2026 byts 11 av dessa ut till elbussar. En upphandlad entreprenor kor
kommunens 8 skolbussar.

Merparten av den tunga trafik som forekommer inom kommunen utgérs av
fordon som dker genom eller till kommunen men inte ar registrerade hér.

2.2 Prognos for elfordon i Sala kommun

PERSONBILAR OCH LATTA LASTBILAR

Personbilar bedoms vara det transportslag som i sarklass storst utstrackning
kommer att elektrifieras fram till 2030. Det finns dock inga prognoser som visar
forvantat antal fordon pa kommunniva. Daremot tar Trafikanalys arligen fram en
korttidsprognos 6ver den forvantade utvecklingen pa nationell niva.” Historiska
data visar att den procentuella 6kningen av antalet laddbara fordon inom Sala
kommun har varit ungefar densamma som for Sverige som helhet. Om vi antar att

2 Statistiska Centralbyran (2025c).

3 Power Circle (2025)

4 Statistiska Centralbyran (2025a); Statistiska Centralbyran (2025b).
5 Statistiska Centralbyran (2025a)

5 1bid.

7 Trafikanalys (2025), Prognoser fér véigfordonsflottan 2025-2028.
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antalet laddbara fordon i Sala dven fortsattningsvis kommer att utvecklas i
samma takt som landet som helhet, kan vi utga fran prognosen som gjorts av
Trafikanalys och 6versatta den till en lokal kontext. Resultatet av en sddan analys
presenteras i figuren nedan.

Utifran givna antaganden kan antalet laddbara fordon ska vantas 6ka med i snitt
130 fordon per ar fram till 2028, och vid arsskiftet 2028/2029 finns da ca 1240
elfordon inom kommunen. Nationellt bedéms att elbilar kommer att utgéra
ungefar 70 % av de nya laddfordonen i fordonsflottan till och med 2028 medan
resterande 30 % utgors av laddhybrider.

Totalt antal laddbara fordon i Sala kommun
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Figur 1. Statistik over antalet laddbara fordon i Sala kommun 2015-2024 samt prognos for dren
2025-2028 baserad pd att Sala kommun foljer den prognos som Trafikanalys tagit fram for landet

UTVECKLING EFTER 2028

I foregaende stycke gjordes en prognos for aren 2025-2028 utifran antagandet
att antalet elfordon kommer att 6ka i samma takt i Sala kommun som resten av
landet. D3 kan vi vanta en 6kning med omkring 130 elfordon per ar, och vid
utgangen av ar 2028 skulle det finnas ca 1240 elfordon i kommunen.

Det ligger néra till hands att anta att lika manga elfordon kommer att tillkomma
aven de narmaste dren efter 2028. Det ar dock sannolikt att det skulle vara en
underskattning. Aren 2028-2035 ikrafttrader ett antal EU-bestimmelser som
har
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som syfte att minska utsldppen fran transportsektorn, och som styr bort fran
forbranningsmotorer till fordel for eldrivna fordon.

EU:s utsldippshandel (ETS 2)

Fran och med ar 2028 kommer foretag som siljer fossila branslen att behdva
kopa utslappsratter motsvarande den mangd bransle de sdljer, vilket kommer att
Oka literpriset pa bensin och diesel.

Begrdnsning av utsldpp frdn nya fordon

Nésta forandring trader i kraft ar 2030. Da sker en skiarpning av EU:s mal for
koldioxidutslapp fran nya personbilar till 45 % av den de utslappsmal som géllde
ar 2021. Det innebér att utslappsmalet fér nya personbilar blir cirka 42,8 g CO-
per km. For nya latta lastbilar ar malet 50 % lagre utslapp dn 2021 ars malniva,
vilket innebar en ny malniva om 73,5 g CO2 per km. Malnivaerna géller som
genomsnitt for alla fordon som en tillverkare sitter pa marknaden under ett ar,
och biltillverkare som inte nar malet kommer att beldggas med en straffavgift i
proportion till 6vertradelsen. Darigenom ska kostnaderna for utslappsintensiva
fordon blir sa hoga att tillverkare (och i forlangningen konsumenter) kommer att
ha en ekonomisk fordel av att vilja bort dem. Ar 2035 skirps utslappsmalen for
nya personbilar och latta lastbilar till 100 % lagre utslapp an ar 2021. Det
innebdr i praktiken att nya fordon inte far slappa ut nagon koldioxid alls vid drift.
Det kan i dagslaget enbart uppnas av elbilar och vatgasbilar.

Detta innebar inte ett forbud mot att 4ga eller kora fordon som genererar
koldioxidutslapp vid drift och inte heller mot begagnathandel med saddana bilar.
Det kommer alltsa att fortsatta finnas bilar med férbranningsmotorer pa vara
vagar dven fortsatt. Man kan dock anta att antalet forbranningsfordon i
fordonsflottan éver tid kommer att minska stadigt allt eftersom de nar slutet av
sin tekniska livslangd, samt att vi senast ar 2030 kommer att se en tydlig 6kning
av forsaljningen av mingden sdlda elbilar och moéjligtvis ocksa vatgasbilar.
Laddhybridernas popularitet har 6kat de senaste dren men deras framtid &r mer
oviss. Under 2026 och 2027 intrader nya regler for matning av koldioxidutslapp
fran laddhybrider i syfte att mdtningarna ska bli mer rattvisande. Det véintas leda
till att utslappen fran laddhybrider kommer att redovisas som hogre an tidigare.
kombination med de utslappsmal som intrader 2030 respektive 2035 kan det
leda till att fordonstillverkare kommer att beh6va begransa antalet laddhybrider
som satts pa marknaden.

Miljékrav vid offentlig upphandling

For offentlig verksamhet galler ocksa Lag (2011:846) om miljokrav vid
upphandling av bilar och vissa tjanster inom vagtransportomradet. Den lagen
anger att landets kommuner ska tillse att minst 38,5 % av de latta bilar8 som

8 Begreppet ldtta bilar omfattar personbilar och Iitta lastbilar.
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upphandlas under en femarsperiod inte genererar nagra utslapp vid drift.
Innevarande femarsperiod omfattar aren 2026-2030 men samma krav galler for
efterfoljande femarsperioder. Nollutslapp vid drift kan i dagslaget enbart uppnas
av elbilar och vatgasbilar.

Samlad effekt

Sammantaget kan vi vanta oss stora forandringar pa fordons- och
branslemarknaderna. Det dr sannolikt att nyférsaljningen av elbilar och
laddhybrider kommer att fortsitta 6ka de ndrmaste aren men att nyforsaljningen
av laddhybrider kommer att begransas av de utslappsmal som intrader fran
2030. Fran 2030 kan vi anta att nybilsférsaljningen kommer att domineras av i
forsta hand rena elbilar och i andra hand utsldppssnala laddhybrider dven om
fossilbilar aven fortsatt kommer att tillverkas. Samhallets totala fordonsflotta
kommer att under manga ar att utgoras blandning av olika slags fordon med olika
drivmedel. Andelen elfordon kommer 6ver tid att dominera allt mer. Beroende pa
den tekniska utvecklingen kan dven vatgasbilar komma att bli betydligt vanligare.
Dessa slutsatser ligger i linje med framtidsscenarier som utarbetats av
Energimyndigheten och som alla pekar mot en kraftig elektrifiering av den del av
transportsektorn som utgors av personbilar och latta lastbilar.?

BUSSAR OCH TUNGA LASTBILAR

For tunga fordon forvintas 6vergangen till eldrift ga langsammare och ske i lagre
utstrackning jamfort med personbilar och latta lastbilar. Det beror huvudsakligen
pa att tunga fordon kraver storre batterier vilket gér dem tyngre och dyrare. De
kraver ocksa snabb laddning med hog effekt. Eldrift i tunga transporter passar
darfor bast i fordon som kor kortare strackor eller langs bestdmda rutter med val
utbyggd laddinfrastruktur. Tunga elfordon forvantas trots detta 6ka kraftigt
under kommande ar, om an fran 1aga nivaer. Trafikanalys bedomer att antalet
elbussar i landet kommer att 6ka med 230 % mellan 2024 och 2028, fran 1450
till 3410 stycken. Under samma period véntas antalet tunga lastbilar 6ka fran 900
till 5500, en 6kning om 6ver 600 %.10

Precis som latta fordon omfattas bussar och tunga lastbilar av utslappsmal som
slas fast av EU. Fran ar 2030 ska nya stadsbussar sldppa ut 90 % av den
genomsnittliga utslappsnivan ar 2019, och ar 2035 ska nya stadsbussar vara helt
utslappsfria vid drift. 2030 ikrafttrader ocksa krav om att utslappen fran bussar
(som inte dr stadsbussar) och tunga lastbilar ska vara minst 45 % lagre an
genomsnittet ar 2019. Utslappskraven skarps darefter i tva omgangar: fran 2035
ska utslappen reduceras med 65 % jamfort med ar 2019, och fran 2040 ska
reduktionen vara 90 %.

° Energimyndigheten (2025).
10 Trafikanalys (2025).
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2.3 Prognos for biogasfordon i Sala kommun

PERSONBILAR OCH LATTA LASTBILAR

| foregaende avsnitt beskrivs de utslappsmal som trader i kraft pa EU-niva aren
2030 respektive 2035. Malen galler for utslapp som uppstar vid drift. Biogas
brukar anses vara koldioxidneutralt sett ur ett livscykelperspektiv men vid drift
sker en forbranning som ger upphov till fossila utsldpp. Biogasfordon lever darfor
inte upp till de kommande utslappsmalen sa som de nu ar formulerade. Inom EU
utreds fragan om att klassa biogasfordon som klimatneutrala men det finns inga
indikationer pa vad den utredningen kan resultera i. Sala kommun ska bevaka
fragan for att folja eventuella forandringar i regelverket.

Antalet gasfordon i Sala var som hogst ar 2017 da det fanns 97 gasfordon i
kommunen. Sedan dess har antalet minskat ar for ar, och at 2024 fanns 70
gasdrivna fordon. De flesta av kommunorganisationens gasfordon ar leasade och
kommer att bytas ut allt eftersom avtalen loper ut, vilket for majoriteten av
fordonen sker under 2026. Idag ar tillgangen till nya biogasdrivna personbilar
och latta lastbilar begransad och Trafikanalys bedomer att antalet sddana fordon
i den svenska fordonsflottan kommer att minska under de narmaste aren.11

BUSSAR OCH TUNGA LASTBILAR

Som vi sett ovan kommer det att de narmaste aren att intrdda skarpare
utslappsmal for bussar och tunga lastbilar. Eftersom malen géller utslapp som
sker vid drift kommer de att med nuvarande regelverk att leda till en minskad
produktion av tunga biogasfordon allt eftersom utslappsmalen skarps. Trots det
raknar manga med att biogas har en roll att spela som drivmedel for tunga
transporter dven i framtiden.12 Framtiden for tunga biogasfordon ar bland annat
avhangiga de utredningar som pagar inom EU gallande klassningen av biogas som
klimatneutralt. Sala kommun ska bevaka fragan for att félja eventuella
fordndringar i regelverket.

2.4 Prognos for vatgasfordon i Sala kommun

Vitgasfordon slapper inte ut koldioxid vid drift. Nyforsaljningen av vatgasbilar
kommer alltsd inte att begransas av de utslappsmal som trader i kraft 2030
respektive 2035. Vatgasfordon bedoms darfor bli allt vanligare framover.13 [ dag
finns hinder i form av hoga priser och starkt begransad tillgang till drivmedel,

1 Trafikanalys (2025).
12 5e exempelvis Energimyndigheten (2025) & BioDriv Ost (2025).
13 Se exempelvis Energimyndigheten (2025).
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men det antas komma att fordndras med teknikutveckling, skalférdelar i
produktionen och utbyggd infrastruktur. Det ar i férsta hand tunga vatgasfordon
som vantas 0ka i antal i nartid men eftersom det i dagslaget saknas
vatgasinfrastruktur i Sala kommun med omnejd ar det sannolikt att det ar forst
efter 2030 som vi kan borja se en 6kning av antalet vatgasfordon har. Det galler
savil tung trafik som latta lastbilar och personbilar.
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3 INFRASTRUKTUR FOR FORNYBARA
DRIVMEDEL — NULAGESBESKRIVNING

3.1 Laddinfrastruktur

Enligt Chargefinder.com finns inom Sala kommun totalt 36 publika laddstolpar
fordelade pa 9 stationer. 2 stolpar finns i Ransta, 4 i Satra Brunn, 8 vid
Evelundsrondellen och 6vriga 22 inom Sala stad. Supersnabbladdare finns vid
Evelundsrondellen och i 6stra Sala stad, totalt 18 st.

Laddstolpar har varierande effekt, vilket betyder att de laddar olika snabbt. Den
publika laddinfrastrukturen bestar fraimst av normalladdare, vilket innebar att de
har en 6verforingseffekt pa upp till 22 kW14, Det dr den typen av
laddinfrastruktur som byggs ut snabbast. Laddare med en dverforingseffekt om
50-150 kW raknas som snabbladdare, och med en sddan kan de flesta fordonen
laddas fulla pa 45 minuter till tva timmar. Supersnabbladdare har en
overforingseffekt om 6ver 150 kW och laddar sdledes allra snabbast. Tunga
fordon har storre batterier dn personbilar vilket gor att de tar langre tid att ladda.
For att det ska vara praktiskt mdjligt att kora tunga fordon pa el kravs darfor
snabbladdare eller allra helst supersnabbladdare. [ Sala finns supernabbladdare
som lampar sig for laddning av tunga fordon vid Evelund. Dar finns 4 laddstolpar
med en effekt om vardera 400 kW. Vardera laddstolpe har tvd laddpunkter.

I skrivande stund pagar flera processer for att uppfora publika laddstolpar med
olika hog effekt i Sala stad.

3.2 Biogastankning

[ Sala kommun finns i dagsldget en biogasstation beldgen i titortens norra utkant.
Intill finns en bussdepa vilket gor att tankningen blir lattillganglig for de
biogasbussar som nyttjar depan. Biogasstationen nyttjas ocksa av
kommunorganisationen for tankning av personbilar.

3.3 Vatgasinfrastruktur
[ dagslaget finns ingen tankstation for vitgas i kommunen eller ndromradet. De

narmaste drifttagna vatgastankstationerna finns i Marsta och Sandviken. Det
pagar byggnation av vatgastankstationer i Vasteras och i Uppsala.

14 vid 22 kW overféringseffekt laddas ett normalstort elbilsbatteri fran 0-100 % pa strax 6ver tre timmar.
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4 UTVECKLINGSBEHOV OCH PLAN FOR
KOMMUNENS ARBETE

4.1 Laddinfrastruktur for kommunala verksamheter

Sedan 1 januari 2025 galler enligt Plan- och byggférordningen (PBF) att
uppvarmda byggnader (ej bostadshus) med fler an 20 parkeringsplatser ska ha
minst en laddpunkt. Undantag finns fér byggnader som ags och anvands av
ideella organisationer och trossamfund samt fér byggnader som ar avsedda for
totalforsvaret eller annars ar av betydelse for Sveriges sakerhet. Fran 1 januari
2027 ska uppvarmda byggnader (ej bostadshus) med fler dn 20
parkeringsplatser ha minst en laddpunkt per tio parkeringsplatser. Dessa regler
galler retroaktivt och traffar manga av kommunens byggnader.

Hos vissa av Sala kommuns verksamheter finns redan idag installerad
laddinfrastruktur eller forberedelser for laddinfrastruktur i form av rérdragning.
Utbyggnadstakten behover dock accelerera for att leva upp till kraven pa
laddinfrastruktur pa vissa parkeringar enligt PBF. Utbyggnad av
laddinfrastruktur ar ocksa nédvandig for att kommunens fordonsflotta i allt
storre utstrackning ska kunna 6verga till att drivas pa el, vilket vantas bli foljden
av de bestdimmelser som trader i kraft pa EU-niva under de ndrmaste aren (se
avsnitt 2.2). For att mojliggéra omstallningen kan det beh6va uppforas
laddstolpar dven pa parkeringar som inte omfattas av krav pa laddinfrastruktur,
dvs. parkeringar med 20 eller farre platser. Det finns ocksa parkeringar dar det
krévs fler laddstolpar dn det antal som fastslas i lag, exempelvis parkeringar som
anvands av kommunens bilpooler eller vid hemtjanstlokaler.

Olika sorters laddare

Med snabbladdare gar det betydligt snabbare att ladda ett elfordon &n med
normalladdare. Med normalladdning kan ett tomt batteri laddas fullt pa nagra
timmar, medan snabbladdare normalt enbart kraver en timme eller mindre for
full laddning. Den tydligaste nackdelen med snabbladdare ar att den vasentligt
hogre installationskostnaden. Eftersom de kraver storre elektrisk effekt stéller de
ocksa hogre krav pa det lokala elnitets kapacitet. Pa anvindarsidan kan man se
att frekvent snabbladdning leder till forkortad livslangd hos visa typer av
batterier.

41.1 HUR SKA VI ARBETA?

Sala kommun ska fortsitta bedriva ett aktivt arbete for att etablera
laddinfrastruktur i enlighet med bestimmelserna i PBF. Vid uppférande av
laddstolpar enligt dessa bestimmelser ska det undersékas om det finns behov av
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fler laddstolpar dn det antal som lagstadgas, alternativt om férberedande
ledningsinfrastruktur bor anlaggas. Denna utredning ska ske med hansyn till den
verksamhet som nyttjar fastigheten och saval nuvarande som framtida behov av
fordonsladdning. Detta ar n6dvandigt for att mojliggoéra en omstallning till
fornybara drivmedel i enlighet med kommunens klimatmal och foér att man pa
nagra ars sikt vantar en minskad tillgang till nya fordon med
forbranningsmotorer. Av samma skél behover det ocksa utredas vilka behov som
kommunens verksamheter har av laddinfrastruktur pa platser som inte omfattas
av de krav pa laddinfrastruktur som stalls genom PBF. Tekniska kontoret
ansvarar for att utreda behoven i samarbete med berérda verksamheter och for
att uppfora laddstolpar.

Vid planeringen av laddstolpar fér kommunens verksamheter ska det undersokas
under vilka delar av dygnet och veckan som kommunen behéver nyttja dem. Om
det dr majligt och lampligt med hansyn till aktuell verksamhet och plats ska
laddstolparna utformas sa att de kan anvandas for publik laddning under den tid
som verksamheterna inte beh6ver dem. Detta dr av sarskild vikt i mindre orter
eller pa andra platser dar det finns svarigheter for privata aktorer att etablera
laddinfrastruktur pa marknadsmassiga grunder.

De flesta verksamheter som bedrivs inom Sala kommun anvénder sina fordon pa
sa satt att normalladdare fungerar vél for att ticka behovet av fordonsladdning.
Eftersom snabbladdare dessutom ar mycket dyra att installera ska
normalladdare utgora standardvalet vid installation av laddinfrastruktur for
kommunens verksamheter.

STALLNINGSTAGANDEN - LADDINFRASTRUKTUR FOR
KOMMUNALA VERKSAMHETER

e Sala kommun ska uppféra laddinfrastruktur vid sina
byggnader i enlighet med bestdmmelserna i PBF.

e Kommunen ska arbeta for att uppfora laddinfrastruktur i
tillracklig utstrackning for att mojliggéra omstallningen till en
fossilfri egen fordonsflotta.

e Om lampligt ska det vid uppforande av laddstolpar samtidigt
genomforas forberedande markarbeten for att fler laddstolpar
enkelt ska kunna installeras i ett senare skede.

e Infor etablering ska det undersokas om det finns
forutsattningar for att tillgangliggora laddstolparna for publikt
bruk da de inte nyttjas av verksamheten.

e Infor etablering fors dialog med lokalndtsdgaren angdende
effektsituationen i det aktuella omradet.
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4.2 Publik laddinfrastruktur

4.2.1 PERSONBILAR OCH LATTA LASTBILAR

For privatagda laddfordon géaller att 90 % av laddningen sker vid bostaden.
Resterande laddning sker under langre resor eller i form av sa kallad
destinationsladdning. Trots att laddning utanfér hemmet inte star for mer dn 10
% av laddningen ar tillgangen till publik laddinfrastruktur viktig for att elbilen
ska ga att anvéanda for langre resor och fungera smidigt i vardagen. Vilken typ av
laddare som lampar sig pa en plats kan variera. Pa platser dar manniskor stannar
under ldngre resor ar supersnabbladdare att féredra. Vid arbetsplatser och andra
stillen dar parkering sker under langre tid passar det med normalladdning.
Daremellan finns snabbladdare som kan passa pa ytterligare andra destinationer.

Gallande snabbladdare kommer ungefar 50 ytterligare snabbladdare att behova
installeras i Vastmanland fram till 2030, enligt ett regionalt kunskapsunderlag
framtaget av BioDriv Ost p uppdrag av Linsstyrelsen i Vistmanland.!5 I Sala
kommun bedéms dock behovet av ytterligare snabbladdare fér publikt bruk vara
litet fram till ar 2030.

4.2.2 TUNGA FORDON

Precis som for personbilar kommer majoriteten av all laddning av tunga elfordon
att ske i depd, motsvarande hemmaladdning. Intresseorganisationen Power
Circle bedomer att sddan laddning kommer att utgéra 80 % av laddningen av
tunga elfordon, medan dvriga 20 % behéver kunna ske vid publika laddplatser
langs rutten eller semi-publika laddplatser, till exempel vid platser for av- och
omlastning.16 For tunga transporter som kor langre strackor forvantas
biodrivmedel och pa sikt dven vatgas vara attraktiva alternativ i framtiden.

[ Sala kommun finns i dagsldget mojlighet att ladda tunga fordon vid Evelund, dar
det finns 4 laddstolpar om vardera 400 kW, totalt 8 laddpunkter. Laddstationen
vid Evelund ligger strategiskt placerad.

BioDriv Ost bedémer att den befintliga laddstationen ér tillricklig for att méta
behovet av publik laddning av tunga fordon inom kommunen fram till ar 2030.
Sala kommun gor dock beddmningen att ytterligare supersnabbladdare beh6ver
tillkomma i omradet runt Uppsalarondellen om man vill mojliggéra en 6kad
elektrifiering av den tunga trafik som har sin hemvist i kommunen. Det skulle
ocksa oka mojligheterna for kommunen att stélla krav pa nollutslappsfordon vid
upphandling av transportintensiva tjanster.

15 BjoDriv Ost (2025).
16 power Circle (2021).
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4.2.3 HUR SKA VI ARBETA?

Sala kommun ska verka for att laddinfrastruktur for kommunens fordon
tillgangliggors for publikt bruk nar den inte behdvs for den egna verksamheten,
sa som pa kvallar och helger. Kommunen ska dock inte anldgga laddstolpar som
ar avsedda for enbart publik laddning och som inte i fyller ett behov hos en av
kommunens verksamheter. I stidllet ska kommunen underlatta for etablering av
publik laddinfrastruktur pa kommersiella grunder. Det innebdar att det ska finnas
en beredskap for att besvara forfragningar om etablering av publik
laddinfrastruktur pd kommunal mark i enlighet med nedanstdende process:

1. Kommunen bistar med att utreda foreslagen plats med avseende pa
fysiskt utrymme och lamplighet, samt inhdmtar ett preliminart besked
fran natigaren gillande tillgang pa effekt

2. Kommunen formulerar nyttjanderattsavtal /samverkansavtal.
3. Kommunen beslutar om lokal trafikforeskrift.

Nyttjande av kommunal mark sker mot ersittning i form av markupplatelse- eller
arrendeavgift.

4.24 PRIORITERADE PLATSER FOR PUBLIK LADDINFRASTRUKTUR

Nedan listas platser som Sala kommun ser som prioriterade for etablering av
laddinfrastruktur fér publik anvandning:

o Omrdaden med hog genomfartstrafik

e Vid olika former av destinationer, sa som idrottsplatser,
turistattraktioner, affarer eller tagstationer

e Parkeringar i anslutning till stérre arbetsplatser
e I anslutning till befintliga drivmedelsstationer

e Parkeringar pa kommunal mark som ligger i anslutning till
flerbostadshus

Lampligheten i en specifik placering inom dessa omraden utreds vidare efter
inkommen forfragan.

Utifran andelen laddfordon i dagens fordonsflotta ser Sala kommun det inte som
lampligt att uppfora laddstolpar pa pendlar- och langtidsparkeringar. Det
stallningstagandet kommer att ses 6ver da laddfordonens andel av den totala
fordonsflottan okar.
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STALLNINGSTAGANDEN - PUBLIK LADDINFRASTRUKTUR

e [ omradesbestimmelser och detaljplan utpekas mark som ar
lamplig for etablering av ladd- och tankstationer.

e Sala kommun verkar for etablering av laddinfrastruktur pa
kommersiella grunder genom att ha en beredskap for att
hantera forfragningar som réor kommunal mark.

e Sala kommun ska inte uppfora laddstolpar for strikt publikt
bruk.

e Sala kommun ska arbeta for att tillgdnggora kommunens
laddstolpar for publik anvdndning da de inte anvands for den
egna verksamheten.

e I samband med markanvisningsavtal och bygglov stills krav
pa installation av laddinfrastruktur.

e Dar forutsattningar saknas for etablering pa kommersiella
grunder kan kommunkoncernen genom sina bolag vilja att
underlatta for etableringar av laddinfrastruktur genom olika
typer av samarbeten.
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4.3 Icke-publik laddning

Att ha tillgang till en laddpunkt vid sin bostad ar i praktiken en férutsattning for
att kunna ha ett laddfordon. Fér boende i villa, radhus och bostadsratt ligger
radigheten for installering av laddpunkt hos fastighetsigare, bostadsratts- och
samfallighetsforeningar. For boende i hyresratt ar mojligheterna begransade att
pa egen hand ordna en laddpunkt.17 Allt eftersom laddfordon blir vanligare
kommer det darfor att bli allt viktigare att hyresvardar tillgodoser att
hyresgésterna har tillgang till laddstolpar. Det kommunala bostadsbolaget
Salabostéder har ett sarskilt ansvar for att tillse att boende i deras bestand har
tillgang till laddstolpar. Redan i dagslaget samarbetar man med Sala-Heby Energi
for att erbjuda fordonsladdning till boende. Det finns idag 16 laddplatser
fordelade pa 6 parkeringar och parkeringsgarage inom Salabostdders bestand.

4.3.1 KRAV PA LADDINFRASTRUKTUR VID NYBYGGNATION

Fran och med 2021 galler att nya bostadshus med fler an 10 parkeringsplatser
ska ha ledningsinfrastruktur till samtliga parkeringsplatser. Fran och med 2026
infors ocksa krav om att befintliga bostader som genomgar omfattande
renovering och som har fler dn tre parkeringsplatser ska forses med
ledningsinfrastruktur till minst halften av parkeringsplatserna och ha minst en
laddpunkt installerad. Samtidigt intrader krav pa att &ven nya bostdader med fler
an tre parkeringsplatser ska ha minst en installerad laddpunkt. I de fall da kraven
aktualiseras ingdr de i den ordinarie bygglovsprocessen.

4.3.2 HUR SKA VI ARBETA?

Sala kommun ska dven fortsatt stotta installationen av laddboxar eller
laddstolpar pa privat mark genom att tillhandahalla information och radgivning.
Det gors genom den kommunala energi- och klimatradgivningen som ar
kostnadsfri for privatpersoner, foreningar och sma till mellanstora foretag.

Salabostader arbetar reda i dagslaget for att tillse att deras hyresgaster har
tillgang till laddinfrastruktur. Sala kommun ser att det arbetet pa nagra ars sikt
kommer att bli allt viktigare da elfordonens marknadsandel 6kar. Da
Salabostaders dgardirektiv ses 6ver ar 2027 ska det darfor inforas en skrivning
som fastslar att Salabostader dven fortsatt ska ansvara for att etablera
laddinfrastruktur fér boende i deras bestand.

7 Fran och med maj 2026 har hyresgaster ratt att begéra att hyresvarden ska installera en laddpunkt, men eftersom
det ar hyresgdsten sjalv som behdver bekosta utrustning och installation ar det sannolikt inte en mojlighet som
kommer att nyttjas i nagon betydande omfattning.
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STALLNINGSTAGANDEN - ICKE-PUBLIK LADDNING

e Vid revidering av dgardirektiven till Salabostdder ska det
framga att de ansvarar for utbyggnad av laddinfrastruktur som
kan nyttjas av boende inom deras bestand.

e Sala kommun ska fortsatt stotta privatpersoner,
bostadsrattsforeningar och privata fastighetsiagare att bygga
ut laddinfrastruktur genom tillhandahallande av kostnadsfri
energi- och klimatradgivning.

e Krav pd installation av laddinfrastruktur stills i samband med
markanvisningsavtal dar det ar lampligt.
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4.4 Biogastankning

Som vi setti avsnitt 2 anses biogas kunna spela en roll sarskilt for tunga
transporter. Samtidigt ar biogasens framtid som fordonsbransle mycket osaker
pa grund av gallande regler om nollutslapp fran fordon fran ar 2035 och
pagaende utredningar om att klassa biogas som klimatneutralt. Sala kommun ska
bevaka fragan for att folja eventuella forandringar i regelverket.

Utifran dagens anvandning ar tankstationens lokalisering klok men
teknikutvecklingen for savél bussar som personbilar gar i riktning bort fran
biogas. For att sdkerstilla att biogasen ar fortsatt tillganglig for de aktérer som
brukar den ska Sala kommun bevaka fordonsflottans utveckling och vid behov
fora dialog med Vafab Miljé om mojligheterna att i framtiden uppfoéra en ny
biogasstation i ett 1dge som ar lattillgidngligt for tung trafik.

-----------------------------------------------------------------------------------

:: STALLNINGSTAGANDEN - BIOGASTANKNING

e Sala kommun bevakar hur antalet biogasfordon av olika slag
utvecklas. Vid behov fors dialog med Vafab Miljo och andra
intressenter om mojligheterna att i framtiden uppfora en ny
biogasstation i ett lage som ar lattillgangligt for tung trafik.
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4.5 Vatgasinfrastruktur

Vatgas forutspas att pa sikt bli ett viktigt bransle i omstallningen fran fossila
drivmedel. Efterfragan pa vatgas inom kommunen bedéms dock vara mycket lag
de narmaste aren. Genom att verka for etablering av vitgastankstationer skulle
kommunen kunna bidra till att tillgdngliggéra den infrastruktur som kravs for att
privatpersoner och foretag ska kunna inforskaffa och anvanda vatgasfordon. Pa
grund av ett mycket begransat utbud av fordon, hoga priser och starkt begransad
tillgang pa tankstationer i niromradet och 6vriga Sverige bedéms dock att
uppforande av en vatgastankstation i Sala skulle ha begransade effekter pa
foretags och privatpersoners val av fordonstyp. I dagslaget ar det darfor inte
aktuellt att uppfora en vatgasstation i kommunen. Sala kommun ska dock bevaka
utvecklingen pa omradet.

Fragan om Sala kommun ska verka for utbyggnad av vétgasinfrastruktur ska
sarskilt beaktas fran ar 2030. Da ska det enligt EU-forordningen om infrastruktur
for alternativa drivmedel (AFIR) finnas vatgastankstationer var tjugonde mil
langs vissa stora vagar, sa som E18 och E4. Det ar sannolikt att de
tankstationerna kommer att fungera som en stomme for fortsatt utbyggnad av
vatgasinfrastruktur i dvriga landet.

-----------------------------------------------------------------------------------

i STALLNINGSTAGANDEN - VATGASINFRASTRUKTUR

e Sala kommun bevakar utvecklingen av vatgasfordon och
infrastruktur for tankning av vatgas.
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5 REVIDERING OCH UPPFOLINING

Beddmning av planens aktualitet ska ske tillsammans med berérda verksamheter
en gang varje mandatperiod. Revidering sker da denna dversyn ger att sa kravs.

Vid sddan omfattande forandring i juridiska eller tekniska forutsattningar att
planen i praktiken inte langre ar aktuell kan de fastslagna stallningstagandena
frangas aven innan planen ar formellt upphéavd.
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